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TORINO
OFRFICINE GRARFICHE DBELLR S.T.E.N,

| GARAGES RIUNITI

Attorno alla fiorente industriz dell’antomobile, nate e crescinfo
rigogliosamente in Italia per precipno merito di quella gloriosa fab-
brica che & la F.I.A.T., col suo diretto concorso e con quelle dei suoi
primi Rappresentanti, & sorta nel 1906 la Societa dei Garages Riuniti,

SEpE QENTUALE TORINC - Corso Massimo d'Azmeglio. 16,

Telefono 13-05.

con Sede Centrale in Torino e con sedi proprie principali in Roma,
Milano, Firenze, Genova, Napoli, Padova, Bologna.

I Garages Riuniti pidt che un ente commerciale devono essere
congiderati come Istituto di efficace propaganda della nuova loco-
mozicne, Pesponente primo dei bisogni del nuove Turismo, ai quali,
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fabbricazione di carrozzerie per veicoli sia da turismo che industriali,
attenendosi a quanto di pit pratico e perfetto preduca la moderna
industria del genere.

I Garages Riuniti, colle proprie Sedi, offrono nei pil importanti

tuttora unici in Italia, sanno provvedere con uniformitd di mezzi,
praticitd di criteri. :

1 Garages Riuniti, oltre che operare la vendita di antomobili Fiat
e Brevetti Fiat, di cni sono Agenti Generali per I'Italia, ricevono

Ut T W e e

BeoE Df MILAND - Fore Bonapoarts, 35 A

Srpe vr BOMA - Via Calahria, 48 (presso Porta Sslurin)

Angole vis Booncompngnl. Telafens BO-TH. Telefono 94-285.

in ogni Sede ordinazioni, fanno preventivi, effettuano consegne degli
chissis, e, grazie al seelto ed abile personale tecnico di cui dispongono,
eseguiscono riparazioni s vetture di qualunque Marca. Provvisti di
largo corredo di quanto & inerente all’automobile, vendono accessori,
pezzi di ricambio, pneumatiei, olii, grassi, benzina, forniture di spert;
noleggianoe autowobili per viaggi e gite; assumono incarichi per la

centri d’Italia Stabilimenti che, mirando ad un unico intento e pro-
cedendo sotto unica direzione, possono soddisfare qualunque esigenza
del momento, e dove ’antomobilista trovera con 'esatta sollecitudine
e Duniformita di tariffa quel trattamento i prontezza e cortesia che
solo grandi Case hanno la possibilita di usare.
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SEpE DI NAPOLI - Via Vittovia, 46-IV (Partenope) Telefono 13-60.
Beve pt FTRENZE - Vis Laigl Alamsan, 1

(presso s Btazione Femreviarcing. Telefone 918 5 : ™ o = — — =% |

Bpog 11 GEMOYTA - Corss Buenes Aives (Ponfe Fila) o Vie Sents Zita SepE p1 PADOVA - Pinzza Cavour, 0 (presso Caffé Pedrocohl), Telafone 3-88.
Telefono 13-88. .
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| Servizi Pubblici Automobilistici

Ep | GARAGES RIUNITI

Da Motori Jicli e Sport.

Quasi in silenzio, ma instancabilmente, con una intraprendenza e una
tenacia smmirevoli ¢ con uno spirite commerciale veramente provvido ed
elevato, si compie un’opera di progresso civile e tecnico, destinata ad appor-
tare al nostro paese i pilt considerevoli benefici.

Mediante la fervida attivitd, le larghe vedute e i potenti mezzi di cui
dispongono i Garages Riuniti, Agenti Generali della nostra F.LA.T., si viene
rapidamente effettuando non solo la grande trasformazione della locomozione
da apimale in meccanica, ma la diffusione dei moderni mezzi di trasporto
Automobilistici in tutti i centri dove la ferrovia non & ancora arrivata, in
tatte le operazioni finora affidate alle lente o tarde bestie da tiro e.da aoma.

8i porta cosl a compimento 'opera civilizzatrice della IOCOmf)ZIOI.le mec-
canica. In gran parte della nostra Italia, che goffre per la penuria di comu-
nicazioni rapide ed economiche, di tramiti celeri e sicari, di scambi regolarf
e frequenti, si viene a introdurre il pid perfezionato e il pii benefico dei
veicoli, degli strumenti di scambio e @i comunicazione. . |

La conquista dell’automobile si va cosl, per merito di questi alacri vendi-
tori e propagandisti, estendendoe completande nel nome famoso delia F.LA.T.
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E questo un lavorio, ripetiamo, che si verifica quasi silenziosamente, senza
réclame, senza manifestazioni sensazionali, talché saremo moi i primiad essere
piacevolmente sorpresi quande vedremo una innumerevole rete di Omnibus
Auntomobili col]ega.fé le regioni di montagna, tutti i paesi ancor lontani dalla
strads ferrata, tutti gli agglomeramenti industriali distaccati dalle citta;
quando vedremo il cavallo scomparso dalle vie urbane e sostituito dai Fiacres
Automobili, e muli e bovi allontanati dai carri e surrogati coi giganteschi
Camions, quando nei servizi pubblici e nelle imprese private vedremo il
motore Fiat, il valido e invincibile Fiat, assumersi tutti i pesi, tutti i tra-
sporti.

Questa bella e graduale invasione ha luogo per la indiscutibile virtd
dell’ordegno. Omnibus, Camions, Fiacres Fiat si richiamano e si aggiungono
l'uno all’altro. La presenza di une di essi ne produce la riunione di altri dieci,
di altri cento. Per ogni nuovo Servizio che si impianta se ne istitniscomoe, se
ne preparano altri moltissimi. La bontd intrinseca della macchina & il segreto
della saa trionfale moltiplicazione. I veicoli gid in attivitd, sia per Servizio
pubblico, sia ad uso industriale, sono quelli che aprono la via agli altri. Per
la loroe regolaritd, per il loro rendimento, per la loro robustezza e forza, per
tutti i loro visibili vantaggi vengono preferiti, vengono additati nella sceita,
fanno sorgere nuove imprese e convertono nuovi proseliti.

Non vi & Linea Automobilistica che si stabilisca senza i Fiat, non vi &
lavoro di trasporto che non cerchi di venir eseguito con i carri Fiat. Dalle
Alpi nevose slle Calabrie solitarie 1'Omnibua Fia¢ porta la sna benefica ani-
mazione e avvicina uomini e cose. Da Courmayenr a Cosenza supera le strade
pilt dificili ed abbandonate ed arriva nei pia remoti villaggi.
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Ed & il carro Fiat che a Torino o a Milano, a Roma o a Lisbona, a Mon-
tecarlo o a Genova si tramuts in un elegante Omnibus d'albergo, in un veloce
Carro-pompa, in un morbido veicolo d’ambulanzs, in ua Furgone resistentis-
simo, in un traino militare, per domani diventare una trebbiatrice ¢ un aratro,

Fu prima la F.LA.T. in Ttalia ad occuparsi con amore della costruzione di
Veicoli Industriali, e gia nel 1903 forniva al Ministero della Guerra d’'Italia e
Portogallo Camions della portata di quatiro tonnellate, che funzionano tuttora
ottimamente.

Da questi primi esemplari molti perfeziomamenti furono introdoetti nel
meccanismo e nelle costruzioni, dettati dalla gran maestra della vita:1’espe-
rienza; ed attualmente la F.IA.T. ha presentato e presenta modelli di automo-
bili industriali ¢he rispondono alle pilt dure esigenze della pratica applicazione.

Nella diffusione di tale nuovo mezzo di trasporto ebbe la F.LA.T. validi
collaboratori nei Garages Riuniti, che 8i occupano di fornire preventivi pro-
getti e fanno anche le pratiche occorrenti per ottenerc le concessioni sussi-
diate dal Governo.

Come abbiamo detto, numerosi servizi pubblici sono stati attivati, spe-
cialmente nello scorso anno, ed & con vera soddisfazione che abbiamo avuto
modo anche recentissimamente di rilevare il loro regolare funzionamento.

Nessuna regione d’'Italia si pud dire esclusa: dalla Sardegna (Cagliari-
Pula-Muravers), dalla Sicilia (Circuito delle Madonie), dalla Calabria (Cosenza-
Paola) alla campagna Romana (Frosinone - Anticoli-Viterbo-Montefiascons),
all'Umbria (Perugia-Todi-Terni), alla valle d’Aosta o alla Valgesia.

Ovanque i motori Fiat dai grandi, inesauribili palpiti trasfondono la vita.
'energia, l'operositd nelle terre pil difficili, nei piceoli centri che le difficolta
delle comunicazioni tenevano lontano dalla vita commerciale, dal fervore
industriale delle grandi citt.
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Cosl nel ramo dei Servizi pubblici cittadioi la F.ILAJT, tiene ora il primato
mondiale; infatti il primo chdssle tipo fiacre 12-15 HP esco dalla fabbrica
nella primavera del 1908, ed oggi circa un migliaio di tali grazicse e robuste
piceole vetture, che'noi abbiamo particolarmente descritto, sone in circolazions,
di cui gran parte nella graude motropoli londinese. E nel 1909 la F.IA.T. pre-
senta ancora nuovi modelli di chdssis che assieme a quelli gid studiati formano
una serie di veicoli che rispoundono alle piit svariate esigenze di trasporto.

Essi sonco infatti:

1. il ehdssis 12-15 HP per PFiscre da cittd e per Furgoncino di consegna, della
pertata di 500 kg.;

2. il chdssia 20 HP,dells porfata di 1 tonnellata per Camioncino e per Omnibos
da albergo, & 8 posti interni;

3. il chdssis da 25 oppure 35 HP, della portata di 2 tonnellate, per Camion
tipo Ministero della Guerra e per Omunibus per 16 persone;

4, il ¢hdssie 35 HP, della portata di 3 tonneliate, per Camien e per Omnibus
da 20 persone;

5. chdssis 35 HP della portata di 5 tonnellate, con cerchioni in ferro poste-
riori, per Camion.

Di piu la F.LAT, ha gid con somma cura studiato altre importanti appli-
cazioni del suo carro industriale, e cosi al Salon di Parigi espone un Carro
Autopomps per pompieri, capace di un gette di 1500 litri al minuto, all’altezza
di metri 50, e sta costrnendo Carri-botte per inaffiamento, nonché Antoscale
sistema Porta, ece.

Nessuna fabbrica pud quindi oggi offrire alla pit diversa clientela una
varietd di Veicoli industriali pari alla F.LLA.T., il cui nome di vittoria & anche
arra sicura di eccellente materiale o di costruzione irreprensibile.
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Se'rvizi Pubblici

ATTIVATI CON ——
OMNIBUS E CAMIONS Fl_F\T

1. — Schio- Recoaro- Roversto. — Servizio fatto con 5 Omnibus Fiat fin dal 1903.
Strade difficili con pendenze del 17 °f,

9, — Viterbo-Farnese e Viterbo-Toscanella. — Servizio permanente con4Omunibus
Fiat. Strade con pendenze del 14 %, Attivato il 1o gennaio 1908,

3. — Aosta Courmayeur. — Servizio attnato da 2 anni nei mesi estivi, Un
char-d-bancs Fiat lLa percorso ininterrottamente 150 km. al giorno per
tutta la stagione, e complessivamente 16,000 km. senza ricorrere sll’officina.

4, — Pont St-Martin-Gressonsy. — Strade difficili, con pendenze continuate
del 10-12°/,, dovendosi superare un dislivello di m. 1200 su 25 km.

5. —- Torina-Qavoreite. — Km. 6, strada con pendenze del 15°%,. Bervizio fatto
con Omnibus da 40 persone ¢ con char-a-bancs da 16 persone nel 1907 ¢ 1908,

6. — Frosinona-Anticoli- Acque di Fiuggi. — Attivato gid per due anni,

7. — Trapani-Monte San Giuliano. — Servizio permanente con Omnibus Fiat
fin dal 1905.

8, — Perugia-Todi-Terni, — Servizio con 7 Omnibus Fiat dal maggio 1908.

9. — (Qomo-Villa d'Hste. — Servizio permanente da tre anni,

10, — Imsra- Termini-Leonforte- Circuito dello Madonie (Sicilia). — Attivato il
gervizio nel 1908 con 6 Omunibus Fiat.

11, — §. Stefano Misiretta, — Societd Amastratina,

12. — Varallo-Riva-Alagna-Valsesia. — Servizio fatto dai signori Fratelli
Guglielmina.

18. — (osenza-Paola. — Impresa Vitari.

14. — Oagliari-Pula ¢ Oagliari-Muravera. — Impresa Vivanet.

15. — Fermo-Porto San @iorgio. — Societd Fermana,

16, — Matera-Altamura ¢ Matera-Ferrandina.

17. — Bervisic Pompieri di Genova, — N. 4 veicoli.

1% — Servisio Pompieri di Torine. — N. b veicoli,

19. — Varii servisii 4’ Albergo o Genova, Milano, Montecarlo, Perugia, ecc.

90. — (amions « Fiat » a servizio del Ministero della Guerra d'Itelia e del
Tortogallo.

21, — Bervizi di ambulansa per la Croce Rossa e 1! Ospedale Maggiore di Milano.
92, — COariiere Oentrali di Perugia. — Oamions di 4 tonnellate,

23. — Bolagna-San Pietro a Sieve, — N. 10 Omnibus da 14 persone.

24, - Torino-Ohieri-Castelnuovo d'dsti. — Omnibus da 12 persene.

25, — Sampeyre-Venasca. — Impresa Baldi.

26. — Susa-Moncenisio. — Impresa Alasia.

27. — Messina-Oastanea,

28. — Cingoli-Jesi ¢ Qingoli-Macerata. — Societd Cingolana.

29, — Jesi-Filottrano.

30. — Cosenea-Catanzaro., — Impresa Nicoletti.
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Descrizione Motori e Chassis
Omnibus e Camions FIAT

MopeELLI 1909

Motore. — I motori Fiat (a scoppio ed a quattro tempi) sonc a gquaftro
cilindri verticali accoppiaii a due a due. I varii gruppi, in conformitd della
loro potenzialitd, sono denominati: 16 HP, 20 HP, 25 HP, 35 HP.

I cilindri sone di una ghisa speciale, fusi per paia e di un 8ol pezzo, colls
culatta della eamera di compressione; un coperchio di lamiera d’acciaio stam-
pata, amovibile, mediante lo svitamento di due dadi, permette la visita e la
pulizia delle eamere di circolazione dell’acqua di raffreddamento.

Le valvole sono tntte comandate e sono disposte simmetricamente sui
due lati dei cilindri: quelle di aspirazione a destra, quelle di scappamento a
sinistra.

Le valvole d’ammissione e di scappamento sono intercambiabili: la loro
visita- e il loro smontaggio possono farsi facilmente per mezzo di tappi (uno
per valvola) avvitati sulle teste dei eilindri.

Gli stantuffi sono in ghisa, ed hanno quattro anelli di ritenuta: le bielle
gono in aceiaio stampato con cuscinetti guarniti di metallo antifrizione,

L'albero a gomito (manovella) in acciaio fucinate, interamente cavo, &
appoggiate a cuscinetti guerniti di metallo antifrizione, dei quali il centrale
serve per sostenere l'albero stesso quando per visitare le bielle si toglie il
carter del motore.

Il volante, in acciaio fuso, munito di palette, funziona da ventilatore,

I/incastellatura (biti) che porta i cilindri & in alluminio od in accisio, e
per mezzo di apposite zampe appoggia direttamente sul telaio: il carter infe-
riore, pure di alluminio, forma Ja vasea raccoglitrice dell’olio di lubrificazione.

Le punterie per le valvole sono regolabili: un dispositivo brevetiato,
mediante V'interposizione di molle, serve altresi a sopprimers ogni.rumore ed
8 ridarre al minimo il consumo delle relative guide.

Tanto gli ingranaggi di comando degli alberi di distribuzione come gli
ingranaggt del magnete sono in fibra. Il pignone di comando della pompa &
in acciaio.
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Tutti questi ingranaggi sono racchiusi in apposito carter che li ripara
dalia polvere e dagli eventuali guasti che produrrebbe la caduta fra essi di
un corpo estraneo,

Accensione. — L’accensione si ottiene per mezzo di un magnete a bassa
tensione con anticipo automatico, proporzionato alla velocitd di rotazione del
motore,

Le candele o tamponi d’accensione hanno in nichel pure i martelletti a
scatto per la produzione dells scintilla dell’extra corrente del magnete. Detti
mattelletti sono comandati da apposite punterie, comandate a loro volta da
eceentrici calettati sull’albero di distribuzione, le quali antomaticamente aati-
cipano l’accensione in modo sincrono all’anticipo del magnete, Questa dispo-
mizione, che costituisce una caratteristica della F.I.A.T., forma oggetto di uno
dei suoi brevetti pilt importanti.

Uno specinle e semplicissimo dispositivo, costituite da un pomo di pres-
sione & molla, stabilendo un corto circuito, serve ad arrestare il motore.

Nel solo modello 15 HP, 1’accensione si ottiene per meszzo di un magneto
ad alta temsione.

Carburazione, — Nel carburatore di tipo speciale brevettato i comandi
della benzina e dell’aria supplementare sono bloccati insieme con un unico
movimento antomatico, il quale, oltre ad assicurare alla miscela un titolo co-
stante, libera il conduttore da ogni preoccupazione, riducendo al minimo il
consumo della benzina.

Lubrificazione del motore. — 8i effettua automaticamente per mezzo di
una piccola pompa a ingravaggi, di costruzione meolto semplice e robusta, che
o fissata nella parte posteriore del biti, dalla parte del volante. Questa pompa
comandata per mezzo dell’albero di distribuzione, aspira l'olio contenuto nel
carter del motore e l'invia sotte pressione nei supporti del villebrequin ed
ai cuscinetti e perni delle bielle.

Le bielle ed il villebreqnin non vengono in centatto con lolio del re-
gervoir, e I'eccesso d’clio delle bielle & proiettato per forza centrifuga contro
i cilindri lubrificandoli. 8i ha cosi il vantaggio di sopprimere il fumo allo
scappamento e di ridurre di molte il consumo d’olio.

Un manometre specisle, applicato al cruscotto del veicolo, indica la pres-
sione d’olio, ed un rubinetto serve a regolare la maggior o minor immissiene
a seconda dells necessiti.

Raffreddamento. — I] raffreddamento si ottiene per mezzo della circola-
zione d'acqua attivats da una pompa attraverso ad un raffreddatere tipo nid
d’abeilles, munito di un nuove sopporto oscillante, atto ad evitare i guasti al
radiatore, prodotti dalle eventuali torsioni del telaio causate dalle inegua-
glianze del terrenc.
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La potenza refrigerante di questo radiatore & grandissima ed assicura, con
ung quantitd minima di acqua, un perfetto raffreddamento del motore anclhe
nella stagione calda e sulle piit erte e lunghe salite, La pompa, che & del tipo
a turbina, di grande potenza, assicura una circolazione intensiva dell’acqua.

Innesto a frizione e Cambio di velocitd,

Inneste a frizione. — L’inneste a dischi & di modello nuovo e speciale.
I dischi tutti, in accinio, montati sopra una puleggia temperata, assicurano al
sistema una robustezza e progressivitd perfetta. Dopo un lunghissime uso,
mediante il semplice ricambio dei dischi (operazione sempliciesima e che
chiunque pud fare in pochissimo tempo), esso pud essere rimesso complets-
mente a nuovo. L’insieme & racchiuso in un carter di ottone.

Una forte molla a spirale, comandata da un pedale di distacco per mezzo
di un collare a afere, produce I’aderenza fra i dischi.

Cambio di velocith. — E del solito tipo a doppio train balladeur, con
quattro velocitd ¢ marcia indietro, comandate da una sola leva: i suoi ingra-
naggi sono robusti e materiale ottimo, temperati e rettificati. Gli alberi
appoggiano su cuscinetti a sfere,

La scatola (carter)  in alluminio con grandi coperchi in lamiera di ottone
per la verifica; essa contiene anche i pignoni d’angolo e il gruppo differen-
ziale. La scatola & fissata, mediante opportune braccia di alluminio, a! telaio,
in modo da poter essere facilissimamente smontata. 11 giuoco degli ingranaggi
& smontabile senza togliere la scatola dal telaio. Gli ingranaggi pescano in un
bagno d'olio e di grasso che assicura la perfetta lubrificazione di ogni singola
parte,

Telaio - Sale - Molle - Ruote - Direzione

Freni - Serbatoi,

Il telaio & in lamiera d’acciaio stampata; & rastremato all’avanti per per-
nmettere un forte sterzo alle ruote anteriori. Esso appoggia per mezzo di molle
robustissime e flessibili in acciaio mangano silicioso, legato con staffe di acciaio
fucinato sopra sale in acciaio speciale fucinato.
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Le ruote sono in legno frassino extra forti nei modelli della portata di
500 kg. da 1 e da 2 tenn.; sono in acciaio nei modelli da 3, da 4 e da 5 tonmn.
T mozzi sono in aceinio con cuscinetti a sfere, '

Le catene per la trasmissione del movimento fra i pignoni dell’albero del
differenziale  le ruote posteriori sono del tipo a rulli gemplici e robustissime.

It modello 15 HP & a trasmissione cardanica,

Freni. — a) Freni doppi a ganascie, comandati da un pedale agente
successivamente su due puleggie calettate 1’'una sull’albero del differenziale,
P'altra sull’atbero secondario del cambio di velocith; Ia chinsura delle dne
ganascie sulle due puleggie & uniforme e compensata. Detti freni sono raffred-
dsti da un getto d’acqus automatico, limitato da apposita valvola & seatto:
1a loro azione & istantapea & &i una progressivitd perfetta.

b) Due freni ad espansione comnandata con leva a mano agente nei tam-
bari deHe corone dentate delle ruote posteriori.

Questi freni sono estremamente potenti e sicuri. Apposite piastre di lamiera
li preservano dalla polvere ¢ dal fango. Uno speciale sistema di componso
assicura la uguaglianza de] potere frenante delle due ruote.

Tatti i freni agiscono tanto nella marcia avanti che nells retromareia,
rendendo in tal modo pressochd inutile 'uso del rampone d’arresto (héquille).

11 serbatoio della benzina, situato inferiormente e posteriormente al telaio,
» in lamiera di ferro stagoato assai robusta; ha la eapacitd di cirea 100 litri.

La benzina & spinta nel carburatore dalla pressione prodotta dai gas
bruciati per mezzo di un tubetto innestato sul tubo di searico munito di un
depuratore, di una valvola automatica, regolata in modo da assicurare ]a pres-
gione necessaria a spingere la benzina nel earburatore, nonché di dischi ta-
gliaflamma, che garantiscono uel modo pid assoluto ogni pericolo di scoppio.

La pressione dei gas di searico serve eziandio & spingere sui freni 'acqua
contenuta in un piceolo serbatoio della capneita di cirea 10 litri situato lateral-
mente al telaio.

I freni sono stati in particolar modo studiati, cosi da renderli potentis-
simi & di un fanzionamento perfetto e sicuro.
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Landaulet Fiacre per citta

Chassis » Fiat,, 15 AP a 4 cilindri - Trasmissione a gardano.

Alesaggio mm. B0. - Larghezza del telaio m. 0,80
Corsa mm, 100. Tasso o interasse m, 2.;?0: )
Partata utile kg. 500, Velocith normale in piano km. 40-50.

Pego dello chdssis kg, 700 circa. Pondenze aol 11 abill 16 ¢/,

T L 1 .S'F,"l"i Limente supclab (] e
¢ gg - 3 A fap—
Carro, gl&t-ll m 1,31: I tici delle dimensioni 910 X D0.

PREVENTIVO P'ACQUISTO

Chassis “ Fiat,, 15 HP con gomme e accessori d'uso della fabbrica L. 8.000

Landaulet a 4 posti interni guerniti in drappo o in pelle di vacea
lavabile, scocca anteriore a 2 posti, vetro anteriore, famali
regolamentari e tromba . . . q T . . » 2500

Landaulet in perfetto ordine di marcia L. 10.500

— LT -

Ruote ngnali tanto ant, come post. con pneama-

!
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Furgoncino di consegna per citta

Chassis » Fiat, 15 HP a 4 cilindri e Trasmissione a cardano.

Alesaggio mm. 80 Larghezza del telate m. ©,80.

Corsa mm. 100. Posao ¢ interasse m. 2,70,

Portata ntile kg, 500-600, Velocith normale in pisne km. 40-30.

Peoso dello chderis kg, 700 circa. Pendenze facilmente superablll 18 ;.
Lunghezza totale m, 3,73, Ruote nguali tanto ant. come post. con pneuma-
Carreggiata m, 1,37. tici delle dimensioni 910 X 90.

Spazio di carrozzerin m. 2,47.

Chiissls,

PREVENTIVO P'ACQUISTO

Chdssis “ Fiat,, 15 HP con gomme & accessori d'uso della fabbrica L. £.060

Furgoncino della portata di kg. 500-600 per consegna pacchi in
citth con entrata posteriore, secocca anteriore a 2 posti, fanmali
regolamentari e tromba . W - e - 2 1.500

Furgoncino in ordine di marcia L. 9.500

Targoncine per consegon.

e o

Omnibus per 8-10 Persone
e Camion per 1 Tonnellata

su Chassis « Fiat, con Motore a 4 cilindri 20 HP.

Alesaggio am. 00, Lorghezzo massima totale m, 0,900,
Corss mm. 120. Alte2za da terra m, 0,625,

Gomme anteriorl plene 850 X 83.
Gomme posteriorl piene 020 X 100.
Velocitd in piane km. 23,

Pendenze facilmente supernabili 12/,
Trasmissione » cateow.

Portata utile kg. 1000,

Peso dello chdssis kg. 1200.

Peso della carronzeria kg. 300,

Tasse o interasse m. 2,00.
Scartamento {carrogginta) m. 1,40,
Lunghezza totale dol telnio m. 4.200,

PREVENTIVI P'ACQUISTO

Chéssis “ Fiaf,, 30 HP (telaioc e motore senza gomme) . . . L. 12.000
Gomme piene (tremo completo con jantes, rubans e bandages) . » 1.6060
Carrozzeria Omnibus ad 8 posti interni, sedili longitudinali,

scocca anteriore a 2-3 posti, entrata posteriore, bagagliera

sull'imperinle della portata di kg. 250, gnarnizioni in drappo

tipo ferrovia, coloritura ed iscrizioni a scelta . . . . n B250

Omnibus da servizio per 10 persone L. 16.750




Carrozzeria Omnibus di lusso da albergo ad 8 posti interni, se-
dili longitudinali, entrata posteriore, scoccs anteriore a 2-3 posti,
bagagliera sull’imperiale per kg. 250, guernizioni in velluto,
apecchio, cristalli bisellati il ¢ SN g &

Omnibus di lusso da Albergo per 10 persone

Carrozzeria char-i-banes per 10 persone a 4 sedili trasversali di
cui Vanteriore & 2 posti e gli altri 2 3 posti, tendine laterali
con occhioli in celluloide, baldacchino con bagagliera per kg. 250,
guernizioni in pelle e coloritura a scelta

Char-a-bancs a 4 sedili per 10 persone

Carrozzeria Furgone da consegna con sedile anteriore a 2-3 posti,
guernito in pelle, capote impermeabile con tendine laterali,
pianc di carico di mt. 2,10 » 1,50, portata kg. 1000, coloritura
od iscrizione a seelta . . i . s . » 5

Furgone da consegna della portata di kg, 1000

Carrozzeria Camion a sponde ribaltabili con sedile anteriore a
2-3 posti, capote impermeabile con tendine laterali, centine
per copertone, pianc di carico di mt. 2,10 x 1,50, portata kg. 1000,
coloritura in grigic greggio ed iscrizioni a scelta . . 8

Camion da trasporto della portata di lg. 1000

20 —

L. 8.500
» 17.000

L. 83.000
» 16.500

L. 2.000
» 156.500

L. 1.500
» 15.000

Omnibus per 12-16 persone

su Chassis * Fiat, con Motore 25 HP.

Lunghezza totale del telalo m. 505,
Larghezza massima del telato m. 1.
Altazza da torra m. 0,84,

Gomme anteriori piene 910 x 90,
Gomme posteriori piene 050 X 120.
Velocitad In piano kg. 25-30,
Pendenze facilinente superabili 14 %/
Trasmissione a catena.

Ale io mm. 105.

Cor:grﬁ]m. 180,

Spazio di carrozzeria m, 3,53,
Portata utile kg, 2000,

Peeo dello chdseiz kg, 1450,

Poso della carrozzeria kg. 800.
Passo o internsse m. 3,40.
Scartamento {carreggiata) m. 1,55,

Chissis 26 HP, portata Eg. 2000,

PREVENTIVI P'ACQUISTO

Chéssis (telaio e motore senza gomme} . . . : . .
Gomme piene (treno completo con jantes, rubans e bandages) .
Carrozzerie Omnibus & 12 posti interni, sedili lomgitudinali, en-
trata posteriore, scocca anteriore a 2-3 posti. bagagliera sulla
imperiale della portata di kg. 300, guernizioni in drappo tipo

ferrovia, coloritura ed iscrizioni a scelta . . . .
Omnibus da servizio per 14 persone

— 9] —

L. 13.000
» 2.600

> 8.750
L. 18.750




Carrozzeria char-a-bancs a 4 sedili trasversali di cui 3 a 4 posti
e 1'anteriore a 3, bagagliera sunl tetto per kg. 300, baldacchino !
a tendine laterali con occhioli in celluloide, guernizioni in
pelle, coloritura ed iscrizioni a scelta . . . . . . L. 8350

Char-a-bance a 4 sedili per 15 persone » 18.500

il —— W

Ompibus Servizie pubidice 12-16 persope.

Carrozzeria Omnibus di lusso per Albergo a 12 posti interni, se-
dili longitudinali, entrata posteriore, scocea anteriore a 2-3 posti,
bagagliera anll'imperiale della portata di kg. 300, guernizioni
in velluto, speechi e cristalli bisellati. B . o g . L. 4250 .

Omnibus di lusso per Albergo » 19,250

Char-h-lanes FIAT 20 persone.

Carrozzeria Giardiniera a 5 sedili tragversali di cni 4 a 4 posti
& 'anteriore a 2-3 posti, capote di tela impermeabile, guerni-

L zioni in pelle (veicoli da trasporti estivi) . . : . . L. 4000
i’ Giardiniera a 3 sedili per 19 persone » 19.000
*l Carrozzeria omnibus a sedili trasversali con entrata laterale a 12

rosti interni, scocca anteriere a 8 posti, bagagliera sull’impe-

riale per kg. 300, guerniziooi in panno e pelie . . : . L. 4000

Omnibus & sedili trasversali per 15 persone » 19.000

Carrozzeria Furgone da consegma con &edile anteriore a 2-3 poati,
gnernito in pelle, capote impermeabile con tendine laterali,
piano utile di mi. 1,50 x 2,60 e per kg. 2000 di carico, iscri-

Camion Automobile « FIAT» - Portata 2 tonnellate. zione e coloritura a scelta . . . o 0 5 .« L. 2500

Furgone da consegna & trasporte per kg. 2000 » 17.600

g 23 —




MOTELaESTRANGEIROS .

Camion per trasporto merce - Portats 2 tonmellate.

Oarrozzeria Camion & sponde ribaltabili con sedile anteriore a 2-3
posti, guernito in pelle, capote impermeabile con tendine la-
teraI‘L piano utile di mt. 1,50 x 2,60 e per kg, 2000 di’ carico,
centine per copertone impermeabile, coloritura in grigio greggio L. 2.000

Camion da trasporto per kg. 2000 » 17.000

it ¥ Lk

B R
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Omnibus per 12-16 persone
e Camion per 2 Tonnellate

Chassis ¢ Fiat, con Motore a 4 cdilindri 35 HP.

Lorghezza posteriore m. 1.
Altezza da terra m. 0,64,

Spazio delln carmozzeria m, 3,55,
Gomme piene antexiori 910 X 00.
Gomme piene posterio:i 930 X 120.
Velocith in piane km. 35-40.
Pendenze superalill 16 .
Trasmissione a eatena.

Alesaggio mm. 125,

Corsa mm. 150

Portats utile kg. 2000,

Peso dello chdesis kg, 1500,

Peso della corrozzerin kg. 802
Passo o interasse m, 3,40.
Seartamentoe {carveggiata) m. 1,550,
I,-un'gngm totale m. 5.120.
TLarghezza anterlore m. 0,550,

PREVENTIVI P'ACQUISTO

Chassis 85 HP (telaio e motore} senza gomme . A 4 . L. 16,000
Gomme piene, treno completo con jantes, rmbans e bandages . » 2,000
Carrozzeria Omnibus a 12 posti interni per servizio pubblico . » 8.750

Come destritto al modello precedente I. 21.750

Omnibus di lusso per Albergo come deseritto. . . . . L. 22250
Char-a-bancs a 4 sedili 2 . g g 3 . . p . » 21500
Char-4-banes a 5 sedili 5 . p 5 4 d . . . » 22,000
Omnibus a sedili trasversali A 5 : . ] A . . » 22.000
Furgone da consegona . . . . y . i . g . » 20.500
Camion per kg. 2000 . . . . . . . . . . »20.000

.95 —




Omnibus per 25 persone

-

i L

e Camion per 4 Tonnellate

ey

o AR
su Chdssis « Fiat,, con Motore «Fiat, a 4 cilindi 35 HP, |- T

Alssaggio mm. 185, Lunghezza totale m. 6,10
Corss mm. 160, Alteszs da torrs m. 0,70,
FPortata utile kg. 4000, Spazlo dells earvozzorin m. 4,63,
Peso dello chdesis kg, 2400, Gorume plene sntariori 820 % 100,
Peso dells caroszeris kg, 1040, Gomme plens posterlori o dopple 1000 ¢ 103,
Passo o internsse m, 3,00, Valacith fo plaso km, 24,
Brartamento {nas ata) anteriore m. 1,70 Pendanze facilmente sopewbill 18 ¥,
Id, id. pustediors m, 1,803 Tinsmissions s catecs,

Carrozzeria Omnibus a due scompartimenti con en't.rate.laterali
per la 1* classe, capace di 8 persone, ed entrata postel'{ora per
la ¥* capace di 14 persone, scucca anteriore a :23 p(?stl, baga- :
gliera sul tetto della portata di kg. 500, guerniture in drappo .
edilusgo. . . . . s et Y- R T gt L 4,600

Omnibus a due scompartimeuti per 26 perzone » 25.000

Chissls 38 HP - Portata Eg. 4000,

PREVENTIVI P'ACQUISTO

Chéssis “Fiat, 36 HP (telaio e motore) senza gommo 5 . L. 18,000
Gomme piene (treno completo con jantes, bandages e rubans) . » 2500
Carrozzeria Omnibus a 18 posti interni, sedili longitudinali, en-

trata posteriore, bagagliera sull’imperiale della portata di

kg. 300, guernizioni interne in drappo tipo ferrovia . « » 4250

Omnibus da trasporto per 25 persone L. 24750

— 26 — Sl
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Oarrozzeria Omnibus a due scompartimenti con piattaforms inter-
media, scocca anteriore a 2-8 posti, bagagliera sul tetto della
portata di kg. 500, guernizioni di lusse per la 1s e comuni per
la 22 clasge T R T ey st L S T N 43500 !

Omnibus & due scompartimenti con piattaforma per 24 persone » 25,000

Carrozzerie Omnibus ad entrate laterali e 5 sedili trasversali per
20 persone interne a scocca anteriore a 2.3 posti, bagagliera 1
sull’Tmperiale della portata di kg. 500, guernizioni in panno o
pelley =l e peia il G s sl e TR T e e N ST e

Omnibus per 24 persone a 5 sedili » 23.800

Char-h-banes per 25 persone iservizio Torino-Cavoretto).

Omnibus con Imperiale e piattaforma posteriore con scala, Posti:
16 interni, 18 sull'imperiale, 4 alla scocca anteriore . . . L. 5500
Omnibus con Imperiale » 26.000 |

Omnilas per 24 persone diviso in 1* o 2% ¢lasse,

Carrozzeria char-d-banes a 6 sedili trasversali da 4 posti ognuno,
baldacchino, tendine laterali con occhioli in celluloide, baga-
gliera sul tetto per kg. 500, guernizioni in pelle ., . . L. 4000

Char-a-bancs a 6 sedili per 24 persone » 24.500

Omnibrs con imperisle per 36 persone (eervizio di Lisbona).
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Carrozzeria Camion a sponde ribaltabili con sedile anteriore a
3-4 ;.;ost} guernito in pelle, capote impermeabile e tendine la.
terali, piano utile mt. 1,90 x 3,90 e per kg. 4000 di carico, cen-
tine per copertone, coloritura grigio greggio e iscrizioni . d

Camion da frasporte per kg 4.000

L. 2500
» 23.000

Cawion per trasporto merei da ¢ tonnellate.

e —

Omnibus per 25 persone

e Camion per 4 Tonnellate

Chissis « Fiat,, con Motore 4 clindri 25 HP.

Alterza da terrn m. 3,70.

Spazio delln carrozzeria m. 4, 83

Gomme plene aunteriori 820 x

Gomme pienae posteriord doppie 1000 X% 100.
Velooith in plano kn. 18

Pendenze facilmente aupembih 18 Mg,
Trasmissions a catens.

Alesaggio mm. 125.

Corss mm. 15.

Portate utile kg. 4000,

Peno dello chdma kg, 2400,

Passo o interasse m. 3,90,

Seartamento (oan'eg;iurt.n) anteriore m. 1,70.
posterivie m. 1 8.

Id. i
Lunghezza totale m, 8,10.

PREVENTIVI P'ACQUISTO

Chassis “ Fiat, 35 HP (telajo e motore) senza gomme . 3 . L. 15.000
Gomme piene {treno completo con jantes, bandages e rubans) . » 2.500

Carrozzeria Omnibus da servizio pubblico come descritta al mo-
dello precedente . . . i o LTS S s 4250

Omnibus completo per 26 persone L. 21.750

Altri modelli:

Omnibus a due scompartimenti . . at b e e e L, 22,000

Omnibus a sedili trasversali interni . . v : il » 22,800
Char-a-bancs a 6 sedili trasversali . 5 f . - b . » 21500
Camion a sponde ribaltabili. . . . . . . . . » 20,000
Omnibus con Imperiale 5 o . . . : : . . » 26.000




= Modelli che si costruiscono dietro ordinazioni ==

Camion per 5 Tonnellate

Omnibus per 20 persone

su Chassis " Fiat,, con Motore 25 HF.
e Camion per 3 Tonnellate

Carreggists m, 1,65.
e eovee 1. 3170 Spusih della oarraazeris m. 8,50,
P“‘“d°un edeats k. 2300 Hnote anterlorl in accisio 900 X 150,
4ssis i Tolocith Bm. 12 all ora. e T by
su Chéssis " Fiat,, con Motore 25 HP o 35 HP. e Oy Pendenzo facilmente superabill 14 9/,.
Portata utile Kg. 5000.
Lunghezza totale m. 5,80, Carreggiata m. 1,65.
Passo o interasse m. 3,90, Spazio della carrozzeria m., 4,13.
Peso dello chdseis kg. 2200, Hnote anteriori 900 x 120.
Velocitd con motore 25 HP km, 24. Ruote posteriori doppie 50 X 100.
1d id. 35 HP km, 30. Pendenze facilmente supernbili 16 0/,

Tmsi-nisaiona & catens.

PREVENTIVO DP'ACQUISTO
Portata uttie Kg, 3000.

Chdssis “ Fiat, 256 HP (motore con cerchioni d’acciaio) . . L. 21600

Carrozzeria Camion a sponde ribaltabili . . . . . » 2000
PREVENTIVO P'ACQUISTO Totale L. 28.500
Chassis “Fiat, 26 HP (telaio ¢ motore) senza gomme. . . L. 14500
Chissis “ Fiat, 356 HP (telaio & motore) A 5 . ‘ . » 17,500 s : 2
Trene di gomme piene . . . . . z ., , . . » 2500 ”j-',_“_‘--_ fre—p——r

Su tale telaio si possono applicare, allo stesse prezzo, tutte le forme @i
carrozzeria descritte nel modello di kg. 4000.

Camion per trasporto merci ds & tonuellate.
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= AUTOPOMPA =—

| In l?ase a molte esperienze eseguite o dai suggerimenti di varii Comandanti
di Corpl.lf’ompieri, la F.LA.T, ha intrapreso la costruzione di Carri-pompa
aatomobili che rispondono completamente alle esigenze del difficile servizio.

P Rr———
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11 modello che presentiamo & costituito da uno chdesis Fiat, quasi nguale
a quelio della portata di 4 tonn., sul quale & applicata una pompa di costru-
zione speciale, brevettata, tipo centrifuga, della portata di 1200-1500 litri al
minuto.

1l motore stesso azions la pompa ed uno speciale dispositivo ne assicura
l"immediato adescamento.

Snl carre inoltre possono prendere poste n. 12 pompieri con an cor-
redo di attrezzi di primo soccorso per un carico complessivo di circa kg. 3000,

Oltre il tipo di pompa centrifuga, 1a Fiat applica anche pompe rotative,
brevetto Tamini, gis ben note in Italia per i loro ottimi risultati. Costruisce
inoltre, dietro odinazione, carribotte per inaffiamento, scale Porta automobili
pure per pompieri e, dietro indicazioni, 8i occups di qualsiasi pratica appli-
cazione de! motore a scoppio.




Gruppi Motori per Imbarcazioni

La Societh F.I.A.T, costruisce dei gruppi motori completi per imbareazione
della forza di 15 HP, 25 HP, 35 HP o 60 HP.

Ogni grappo si compone del motore di tipo corrente usato dalla F.I.A.T,
per le sue vetture, di uno speciale appareechio di disinnesto a frizione, di un
apparecchio per la marcia indietro e del volante per la manovra del timone.

Tutti gli organi sono montati su di una inecastellatura di acciaio e for-
mano un sol bloeco compatto ed indipendente dallo scafo.

La F.LA.T. costruisce pure dei grappi motori di maggiore potenza, formati
da due o pil motori accoppiati in tandem, oppure azionanti due o pii eliche
indipendenti.

I Garages Rinniti forniscono gruppi motori ed imbaveazioni complete,
valendosi della collaborazione dei migliori cantieri navali italiani, 1Tn reparto
speciale delle officine F.I.A.T. & adibito alla costruzione dei grossi motori a
scoppio funzionanti a petrolio, per la marina militare ¢ commerciale.

In questo ramo di costruzione la F.I.A.T. si & specializzata, grazie ad una
pratica di parecchi anni e ad un macchinario speciale di primissimo ordine.

Questi motori, disegnati e costrutti appositamente per il servizio marino,
specialmente per le navi sottomarine, sono robustissimi, sicorissimi e di una
regolaritd perfetta; malgrado la piccola velocitd di rotazione, sono di una
grande leggerezza.

Speciali apparecchi automatici assicurano un pronta messa in marcia, il
disinnesto e la pronta marcia indietro.

Con tali motori i montano dei grappi della forza di 100, 200, 350, 700 HP,
per imbarcazioni ad una o pin eliche,

o 86 =

Motore leggero per Aviazione

Tipo S.A. - 8-75-8.

Motore leggero, & 8 cilindri, disposti a V, fusi se.para.tamente .in ghisa
speciale, con alette per il raffreddamento, valvole disposte supenor.ment?,
tutte comandate da un unico albero di distribuzione, mediante punterie regi-
strabili e bilancieri, Accensione con magnete ad alta tensione, lubrificazione
forzata con olio sotte pressione. Carburatore unico centrale dentro un tubo io

lamiera d’alluminio, colla parte superiore asportabile. All'estremitd di questo
tubo, nel senso del moto, & applicato il ventilatore elicoidale, che serve per

"la ventilazione forzata del motore.

La potenza normale del motore & di 85-40 HP, alla velocitd di 1700-2000
giri, la potenza massima & di 45-50 HP.

Ii peso del motore completo & di kg. 70 colla tolleranza del 109,

Congegna da farsi nelle nostre officine dope una prova di collaudo con
fonzionamente di un'ora a pieno carico, seguita da un’alira ora a 3/4 di

carico,
Gonsegna entro tre mesi dalla data dell’ordinazione.
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ﬁondizioni Generali di Vendita

I. In caso di eventuale ritardo di consegna, non superiore a 30 giorni,
il Compratore non ha diritto di rifiutare la merce; per un ritardo pin
Inogo (salve caso di forza maggiore, scioperi compresi) il Compratore
potrd chiedere 1'annullamento deila sua ordinazione e la restituzione
della caparra pagata, II Compratore nou potrd mai pretendere compensi
o rifusione di danni,

. Dopo 15 giorni dalla data in cuoi la Societd avrad notificato al Commit-
tente che ln merce & pronta per la consegna, se questi non avrd pre-
ventivamente effettuato il ritiro della merce stessa, la Societa si riterrd
libera ds qualongue impegno verso il Committente medesimo, e non
sard tenuta al rimborso della caparra ricevuta.

Le consegne si intendonov sempre fatte in Torine nella sede della Societa
Anonima Garages Riuniti.

. In caso di spedizione, si intende che la merce viaggia sempre & spese,
rischio, pericolo e per conto del Committente, anche nel caso che essa
venisse spedita franca di porto al destino, restando obblige al Commit-
tente di verificare all’arrivo se ¢i siano delle avarie e di presentare
all’occorrenza reclamo per suo conto a c¢hi di ragione. Le spese di im-
ballaggio, trasporto, dazio, dogana e simili sono a carico del Committente.

. Tanto il pagamento della caparra, da farsi all’atto deil’ordinazione, come
il saldo, dn farsi all’atto della consegna, &i intendono per contanti e
fatti alla Societd, presso la sna Sede; & inteso cle a gquesta clausola
non pud costituire deroga ’eventuale accettazione per parte della Societd
di pagamenti fuori della Sede per mezzo di snoi speciali incaricati con
assegni o vaglia cambiari.

. La Bocietd si obbliga per sei mesi dalla consegna della merce s sosti-
tuire, pressc la Sede della Societ#, i pezzi che eventualmente si rompes-
sero per ben accertato difetto di materiale, sempre quando il Committente
non abbin fatto eseguire sulla merce stessa lavori di sorta, anche di
semplice scomposizione parziale, senza la previa autorizzazione della
Societd; tale garanzia non potrid dar Iuogo in nessan caso alla risoln-
zione del contratto od a risarcimento di danni,

Primg del ritiro della merce il Comprators avra diritte di far eseguire
il collaudo d’uso, nel qual caso rilascierd una dichiarazione firmata
sull’esito della prova; nor valendosi il Compratore di tale facoltd, si
intende che il ritiro della merce presuppone !’accettazione incondizio-
nata della medesima, salvo, ben inteso, la garanzia di ¢mi al numero
precedente,
La Societd non agssume alcnna responsabilitd per gli accidenti di yua-
lunque natura che eventuslmente accadessero nell’uso dei veicoli, mec-
canismi, apparecchi, ecc., da essa forniti.
Per gli effetti della presente ordinazione, il Committente dichiara di
eleggere il suc domicilio legale in Torino.

. La Societd si riserva di consegnare le vetture in ordinazione con guelle
modificazioni che la Casa F.ILA,T. crederd utile portare nel corsoe
dell’annata.

NB, — Dalle garansie di cui & fatio cenno sopra somo esclusi gli apparecchi
sletirici s le gomme.
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